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La presente invention concerne un appareil de 
levage de vehicules et, plus particulierement, du 
type connu comportant un ensemble a piston plon- 
geur mobile. 

L 'invention cree un appareil de levage perfec- 
tionne du type comprenant un ensemble a piston 
plongeur mobile dont les divers elements peuvent 
etre rapidement et facilement regies pour porter 
contre 1'essieu ou d'autres , parties d'un vehicule 
automobile. 

L'invention s'etend a une installation d'appareil 
de levage comportant un ensemble a piston plon- 
geur mobile et un ensemble a piston plongeur fixe 
qui sont associes ensemble, de maniere k constituer 
une seule installation de levage pouvant etre uti- 
lisee avec des types difEerents de vehicules auto- 
mobiles. 

L'appareil de levage • de vehicules automobiles 
suivant 1'invention est du type comportant un en- 
semble a piston plongeur s'etendant dans une fosse 
longitudinale et pouvant etre deplace dans la direc- 
tion de son prolongement longitudinal, dans lequel 
au moins une plaque de recouvrement, de prefe- 
rence reliee a cet ensemble a piston plongeur mo- 
bile, s'etend sur la fosse et est supportee par des 
galets pour faciliter son deplacement au-dessus de 
la fosse quand on la deplace dans la direction lon- 
gitudinale de la fosse. 

L'invention est representee, a titre non limitatif, 
aux dessins annexes. 

La figure 1 est une perspective, avec arrachement, 
d'une installation d'un appareil de levage avec 
un ensemble a piston plongeur mobile et un en- 
semble k piston plongeur fixe. 

La figure 2 est une vue partielle en perspective 
de la partie d 'installation de levage de la figure 1 
qui est entouree par la courbe en trait mixte 2 de 
la figure 1. ' 

La figure 3 est une elevation, avec certaines par- 



ties en coupe, de 1'installation de levage, suivant 
la ligne 3-3 de la figure 1. 

La figure 4 est une perspective d'un chariot uti- 
lise pour supporter un piston plongeur mobile de 
1'installation de levage de la figure 1. 

La figure 5 est une perspective d'un outil utilise 
pour regler diverses parties de 1'installation de 
levage de 1'invention. 

La figure 6 est une vue schematique d'une instal- 
lation de levage combinee et de sa commande sui- 
vant l'invention. , 

La figure 7 est une vue laterale de 1'installation 
combinee de la figure 6 et elle represente comment 
un tracteur et une semi-remorque peuvent etre Sie- 
ves par le mecanisme de levage de 1'installation sui- 
vant l'invention. 

La figure 1 represente une installation de levage 
du type utilisant deux ensembles a pistons plon- 
geurs espaces 10 et 12. Ces ensembles 10 et 12 
sont du type habituel comprenant un carter ou 
cylindre 14 dispose en dessous du niveau du sol 
ou du plancher et un piston plongeur 16 qui est 
monte de maniere a pouvoir se deplacer longitu- 
dinalement et k pouvoir tourner dans ce cylindre. 
Des superstructures comprenant des berceaux 18 
et 19 sont montees a demeure respectivement sur 
les ensembles de pistons plongeurs 10 et 12. Le 
berceau 18 est muni de deux organes coulissants 20 
de support de charge pouvant y etre disposes a un 
emplacement approprie pour porter contre les 
essieux ou d'autres parties du dessous d'un vehi- 
cule automobile. De maniere similaire, le berceau 
19 comporte des organes 21 de support de charge. 

L'installation representee a la figure 1 est cou- 
ramment appelee un appareil de levage a piston 
plongeur mobile parce que rensemble a piston plon- 
geur 10 peut etre deplace longitudinalement dans 
une fosse relativement grande 22 (fig. 3) amenagee 
dans le plancher ou le sol. L'ensemble a piston plon- 
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[1.369.647] — 
geur fixe 12, qui est destine a porter contre le pont 
arriere ou une autre partie d'un vehicule, est dis- 
pose dans une fosse ou puits aligne avec la fosse 
22, comme indique par les tirets 24 a la figure 1. 
Suivant une pratique classique, la superstructure de 
l'ensemble a piston plongeur fixe 12, constituee par 
les organes 19 et 21, peut etre abaissee dans un 
evidement 26 menage dans le plancher. Lorsqu'elle 
est abaissee, deux organes de recouvrement 27 a 
charniere, supportes par des tiges 27a, recouvrent 
la superstructure placee a I'interieur de 1'evidement 
26. Les tiges 27a de support des organes de recou- 
vrement, qui sont montees dans la partie centrale 
de 1'evidement 26, s'engagent dans des ouvertures 
276 pratiquees dans le berceau 19 pour le guider 
quand il est eleve ou abaisse. Comme il est usuel, 
une fosse ou un evidement de reglage est dispose 
au voisinage d'une extremite de rensemble mobile 
a piston plongeur dans la fosse 22 et il est recou- 
vert par une plaque de recouvrement 28 (fig. 1). 
La disposition generate d'un appareil. de levage 
ayant un ensemble a piston plongeur mobile et un 
ensemble a piston plongeur fixe representee a la 
figure 1 est bien connue dans la technique. Cette 
disposition est avantageuse du fait qu'on peut re- 
gler longitudinalement l'ensemble a piston plongeur 
mobile pour faire varier la distance entre les en- 
sembles a pistons plongeurs mobile et fixe afin 
de les adapter a la reception de vehicules automo- 
biles de longueurs differentes. De meme, les orga- 
nes de support de charge 20 et 21 peuvent etre 
regies lateralement pour pouvoir recevoir des auto- 
mobiles et d'autres vehicules a moteur de largeurs 
differentes. L'invention se rapporte a un perfection- 
nement des appareils de levage de ce type dans 
lequel le reglage de rensemble de piston plongeur 
mobile peut etre efTectue a la main avec un effort 
tres faible de la part de 1'ouvrier affecte a 1'appa- 
reil de levage. 

L'ensemble a piston plongeur mobile 10 est re- 
presents aux figures 3 et 4 comme etant supporte 
sur un chariot 30. Ce dernier peut etre constitue 
par une plaque de base de support 32 qui com- 
porte une ouverture 32a pour recevoir le cylindre 
ou carter 14 de rensemble a piston plongeur 10. 
A cet effet, la partie superieure du cylindre 14 est 
agrandie (voir fig. 1) de maniere a deborder sur 
les parties marginales adjacentes de 1'ouverture 32a 
de la plaque de base 32. On peut immobiliser le 
cylindre par rapport au chariot 30 au moyen d'un 
soudage ou de boulons ou analogues (non repre- 
sentes) reliant ensemble les deux pieces. En outre, 
le chariot est constitue par quatre parois laterales 
34 formant un rectangle s'etendant vers le haut et 
perpendiculairement a partir des parties marginales 
de la plaque de base 32. A la partie superieure 
de chacune des parois laterales avant et arriere 34 
se trouve un rebord 36 auquel deux arbres 38 



sont fixes par des boulons coudes 40. Les extre- 
mites exterieures des arbres 38 sont munies de 
roues de chariot 42, qui roulent sur un chemin de 
roulement constitue par les parties d'ailes infe- 
rieures 44 de deux profiles paralleles 46 en U 
s'etendant longitudinalement et encastres dans le 
plancher entourant la fosse 22 le long de ses parties 
marginales longitudinales superieures. Le chariot 
30 pourrait etre constitue autrement, Tessentiel 
etant seulement qu'il existe un genre ou un autre 
de chariot d'ensembles de levage a pistons plon- 
geurs qui comporte des roues pouvant porter contre 
le chemin de roulement constitue par les parties 
d'ailes 44. Comme on le verra par la suite, il faut 
que la surface de dessus du chariot se trouve en 
dessous du niveau du plancher adjacent a la fosse. 

Pour des raisons de securite, il est essentiel que 
la fosse 22 soit recouverte a tous moments pendant 
Tutilisation de l'ensemble de levage mobile 10 a 
piston plongeur. En consequence, plusieurs plaques 
de recouvrement 50 sont montees de maniere a 
coulisser en meme temps que l'ensemble a piston 
plongeur 10 au-dessus de la fosse 22, comme re- 
presente aux figures 1, 2 et 3. Autrefois, des pla- 
ques de - recouvrement, comme les plaques 50, 
etaient plus larges que la fosse qu'elles recou- 
vraient et elles pouvaient coulisser directement sur 
les surfaces adjacentes a la fosse. De ce fait, il a 
ete necessaire de prevoir des plaques massives et 
lourdes, comme des plaques en acier, afin qu'elles 
aient une rigidite suffisante pour supporter les 
charges auxquelles elles peuvent etre soumises en 
cours d'utilisation. Ainsi, les plaques etaient relati- 
vement lourdes et on utilisait un mecanisme special, 
comme des engrenages ou analogues, pour faire 
glisser les plaques et le chariot le long de la fosse. 

Suivant la presente invention, les profiles 46 en U 
comportent une partie d'aile superieure 52 qui 
s'etend sur une tres grande distance vers I'inte- 
rieur de la fosse au-dela du plan vertical des parois 
laterales 54 de celle-ci. La surface de dessus des 
parties d'ailes superieures 52 s'etend de la maniere 
la plus desirable dans le meme plan que la surface 
du plancher dans laquelle la fosse est dispose e. Du 
fait que les parties 52 s'etendent vers I'interieur 
de la fosse au-dela du plan vertical des parois 
laterales 54, les plaques de recouvrement peuvent 
etre plus etroites de facon correspondante. Avec 
cette construction, on a trouve qu'il etait possible 
d'utiliser des metaux legers allies d'aluminium pour 
les plaques de recouvrement. De plus, du fait que 
les plaques de recouvrement sont etroites, elles peu- 
vent etre relativement minces tout en ne se bom- 
bant pas ou en ne flechissant pas sous charge. Au 
lieu de supporter les plaques de recouvrement 50 
directement sur la surface de dessus des parties 
d'ailes superieures 52, on utilise plusieurs ensem- 
bles 56 de galets comprenant chacun des galets 
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antifriction 58 montes et tournant sur des bouts 
d'arbres 60, disposes dans des supports 62 soudes 
a la face de dessous des parties d'aiies 52. Les 
galets antifriction 58 depassent legerement ia sur- 
face de dessus des parties d'aiies 52 de maniere 
a constituer le seul support des plaques de recou- 
vrement 50. Comme represente aux figures 1 et 3, 
deux des plaques de recouvrement 50 sont fixees 
au chariot 30 par des boulons 64 traversant des 
ouvertures pratiquees dans les plaques de recou- 
vrement 50 et entrant dans des plaques 66 percees 
d'ouvertures a cet effet et fixees au sommet du 
chariot 30. Des paires de plaques de recouvrement 
50 peuvent etre accouplees ensemble par des tetons 
68 qui s'etendent perpendiculairement sur 1'extre- 
mite exterieure de la surface de dessus de Tune 
des plaques de recouvrement et qui s'engagent dans 
des ouvertures alignees pratiquees dans i'extremite 
d'une autre plaque supplementaire de recouvrement 
(non representee). Ayec cette construction, 1'en- 
semble mobile 10 a piston plongeur peut etre de- 
place d'une extremite a 1'autre de la fosse. Lorsque 
d'autres parties de la fosse sont decouvertes, on 
peut facilement accoupler ainsi des plaques de re- 
couvrement supplementaires aux plaques de recou- 
vrement 50. Deux nervures 70 s'etendent longitu- 
dinalement le long de la surface de dessus des 
parties d'aiies superieures opposees 52 de maniere 
a constituer un guide pour les plaques de recou- 
, vrement 50. Les extremites exterieures des plaques 
50 reposent sur des profiles 48 en U disposes le 
long des parties marginales superieures des extre- 
mites de la fosse 22. La surface de dessus des pro- 
files 48 en U se trouve sensiblement dans le meme 
plan que le plancher entourant la fosse, de maniere 
a guider les plaques sur la surface du sol a me- 
sure que 1'ensemble a piston plongeur est deplace. 

La description ci-dessus montre que Fensemble 
mobile 10 a piston plongeur ainsi que les plaques 
de recouvrement 50 peuvent etre deplaces longi- 
tudinalement par rapport a la fosse 22 avec peu 
d'effort de la part de 1'ouvrier affecte a 1'appareil 
de levage. Le berceau 18 est muni sur un de ses 
cotes d'un ceillet 72 dans lequel on peut engager 
un crochet 73 situe sur I'extremite d'une longue 
tige ou outil 75 (fig. 5) et i'ouvrier introduit sim- 
plement le crochet 73 dans 1'ceillet 72 pour tirer 
ou pousser 1'ensemble jusqu'a une position desiree. 

Normalement, les plaques de recouvrement 50 
roulent facilement sur la fosse 22 du fait que leurs 
surfaces de dessous sont en contact avec les galets 
58. Toutefois, au cas ou les plaques 50 voisines du 
chariot 30 y auraient ete fixees avec un serrage 
excessif, elles pourraient se coincer contre les 
galets 58. Ce cas pourrait se produire si un ouvrier 
ou un aide avait trop serre les boulons 64. En 
outre, des tolerances de fabrication peuvent etre 
telies que les plaques 50 voisines du chariot 30 
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peuvent, dans certains cas, se coincer contre des 
galets adjacents 58. Pour eviter cet inconvenient, 
un axe de roulement ou element analogue 76 (fig. 3) 
est dispose dans une ouverture transversale prati- 
quee dans I'extremite inferieure de chaque boulon 
64. Les axes de roulement 76 empechent de trop 
serrer les boulons 64. De plus, un ressort 78 en- 
toure chaque boulon 64 entre les axes de roule- 
ment 76 et la face de dessous des plaques 50. Les 
ressorts 78 sollicitent les plaques 50 vers le haut 
du chariot 30, ce qui fait que, normalement, les 
galets 58 ne supportent pas la totalite du poids 
de la charge. Du fait que les plaques 50 sont solli- 
citees vers le haut, elles risquent peu de se coincer 
contre les galets 58. 

Pour aligner initialement le camion ou autre 
vehicule automobile devant etre eleve par {'instal- 
lation representee a la figure 1, une plaque 86 de 
reperage et de disposition de roues de vehicules 
est montee au voisinage de 1'ensemble fixe 12 a 
piston plongeur. Comme mentionne ici precedem- 
ment, 1'ensemble fixe 12 a piston plongeur sert a 
supporter le pont arriere du vehicule devant etre 
eleve. Comme il est classique dans la technique, 
la plaque 86 est plate, a 1'exception de deux ner- 
vures paralleles 88 s'etendant vers le haut qui 
servent a recevoir et a disposer entre elles les roues 
arriere d'un vehicule a une distance predeterminee 
de 1'ensemble fixe 12 a piston plongeur. Habituel- 
lement, ces plaques sont fixees de facon permanente 
au plancher, mais on peut les regler le long de 
celui-ci. 

Une installation utilisant deux ensembles mo- 
biles et deux ensembles fixes a pistons plongeurs 
est representee aux figures 6 et 7. De ce fait, elle 
comporte deux organes de levage mobiles 100 et 
102 et deux organes de levage fixes 104 et 106. 
Une plaque 86a de reperage et de disposition de 
roues de vehicules est placee sur une bande de repe- 
rage 90a au voisinage des organes de levage fixes 
104 et 106. Les organes 100 et 104 constituent une 
premiere installation, tandis que les organes 102 
et 106 constituent la seconde installation. Pour 
elever des voitures de tourisme et des camion- 
nettes, on peut utiliser soit le groupe 100, 104, 
soit le groupe 102, 106. Ces groupes sont com- 
manded respectivement par des organes de com- 
mande classiques 108 et 110. Pour elever des verli- 
cules plus grands, comme le tracteur et la semi- 
remorque designes par T a la figure 6, on peut 
utiliser les quatre ensembles de levage a pistons 
plongeurs. Les ensembles a pistons plongeurs fixes 
104 et 106 portent contre les essieux arriere du 
tracteur a roues arriere jumelees, tandis que 1'en- 
semble a piston plongeur mobile i00 porte contre 
Taxe d'oscillation destine aux roues arriere jume- 
lees de la remorque. En consequence, 1'ensemble a 
piston plongeur 102 porte contre 1'essieu avant du 
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tracteur. Si on le desire, on peut faire tourner les 
pistons dans les ensembles fixes 104 et 106 dans 
leurs c)dindres pour les adapter a la reception des 
divers systemes de suspension de roues. Par exem- 
ple, corame indique par les lignes interrompues 
106a, le berceau place sur rensemble 106 peut 
occuper une position perpendiculaire au berceau 
place sur rensemble 104. En raison de la souplesse 
d'utilisation de 1'installation a quatre ensembles a 
pistons plongeurs, la possibility de regler la pla- 
que de disposition ou de reperage 86a est specia- 
lement desirable. 

Quand on desire utiliser les quatre ensembles a 
pistons plongeurs 100, 102, 104 et 106 au meme 
moment, il est necessaire de disposer d'un tableau 
de commande central 112 (fig. 6). Le circuit pour 
cette installation est represente sehematiquement a 
la figure 6. II comprend un commutateur electrique 
central 114 pour chacun des groupes de levage. Le 
tableau de commande 112 comprend un levier de 
commande 118 servant a commander un circuit 
designe par A, qui est associe au levier de com- 
mande 108 pour les ensembles a pistons plongeurs 
100 et 104. Un levier de commande similaire 120 
sert a commander un circuit, designe par B, pour 
les ensembles de levage 102 et 106. La disposition 
particuliere du circuit et de ses organes de com- 
mande peut etre classique et avoir toute forme de- 
siree. II suffit de dire qu'un operateur peut se tenir 
pres des leyiers de commande centrale 118 et 120 
et actionner simultanement ces leviers pour depla- 
cer tous les ensembles de levage a la meme vitesse 
afin de synchroniser le levage du tracteur et de la 
remorque. Les leviers de commande 108, 110, 118 
et 120 peuvent etre des tiges commandant des sou- 
papes. A cet effet, 1'outil 75, represente a la figure 
5, pourrait etre utilise avec le crochet 73 en servant 
de manche quand on i'utilise comme une tige com- 
mandant une soupape. 

RESUME 

Appareil de levage de vehicules automobiles du 
type coraportant un ensemble de" levage a piston 



plongeur s'etendant dans une fosse longitudinale et 
pouvant etre deplace dans la direction de son pro- 
longement longitudinal, remarquable par les carac- 
teristiques suiyantes, considerees separement ou en 
combinaisons : 

1° Au moins une plaque de recouvrement, reliee 
de preference a cet ensemble mobile a piston plon- 
geur, s'etend sur la fosse precitee et est supportee 
par des galets pour faciliter son deplacement au- 
dessus de la fosse quand rensemble mobile a piston 
plongeur est deplace dans la direction longitudinale 
de la fosse; 

2° La plaque de recouvrement est supportee par 
un chariot a roues qui est relie a cette plaque, ces 
roues etant designees a porter contre un chemin 
de roulement menage sur les parois delimit ant la 
fosse et servant a supporter ce chariot; 

3° Le chemin de roulement est constitue par des 
profiles en U disposes a 1'endroit des parties late- 
rales de la fosse; 

4° Chacun de ces profiles en U comporte une 
partie d'aile superieure et une partie d'aile infe- 
rieure, les parties d'ailes inferieures de ces pro- 
files en U constituant ledit chemin de roulement, 
tandis que les parties d'ailes superieures des pro- 
files en U font saillie au-dessus de la fosse et 
s'etendent Tune vers 1'autre tout en supportant les 
galets; 

5° Des rails de guidage guident lateralement la 
plaque de recouvrement; 

6° Ces rails de guidage sont disposes sur la face 
de dessus des parties d'ailes superieures des pro- 
files en U; 

7° La largeur de la plaque de recouvrement est 
bien inferieure a celle de la fosse; 

8° Des elements de liaison relient la plaque de 
recouvrement au chariot et des ressorts, disposes 
entre le chariot et la plaque de recouvrement, soi- 
licitent cette derniere vers le haut. 

SocfctS dite : THE JOYCE-CRIDLAND COMPANY 
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